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【57】申請專利範圍
1.　一種自行車用車輪固定機構，具備有：軸狀構件、頭構件、槓桿構件、調整構件、定位
機構；該軸狀構件具有：第 1端部、與上述第 1端部不同的第 2端部、及設置在上述第
2端部而可與自行車的框架卡合的卡合部；該頭構件可移動地配置於上述第 1端部側；
該槓桿構件，繞著與軸方向交叉的軸部而可移動地設置於上述頭構件，使上述軸狀構件

相對於上述頭構件朝軸方向相對移動；該調整構件，在上述頭構件設置成可朝軸方向移

動，可用來調整上述槓桿構件的最終固定位置；該定位機構，配置在上述頭構件與上述

調整構件之間，可將上述調整構件的軸方向的位置在複數位置定位。

2.　如申請專利範圍第 1項的自行車用車輪固定機構，其中上述軸狀構件具有：具有上述第
2端部及上述卡合部的第 1軸部、及具有上述第 1端部且被固定於上述第 1軸部而藉由
上述頭構件所覆蓋的第 2軸部。

3.　如申請專利範圍第 1項的自行車用車輪固定機構，其中上述頭構件具有：圓形的外周
部、及形成於上述外周面的第 1螺紋部；上述調整構件具有：與上述第 1螺紋部螺合的
第 2螺紋部、及可與上述框架接觸的接觸部。

4.　如申請專利範圍第 1項的自行車用車輪固定機構，其中上述定位機構具有：至少一個定
位構件、卡合部分、及彈壓構件；該至少一個定位構件，可朝與軸方向正交的方向移動

地設置於上述頭構件及上述調整構件的其中一方；該卡合部分，設置在上述頭構件及上

述調整構件的另一方，可在周方向的複數位置的任一位置卡合於上述定位構件；該彈壓

構件，將上述定位構件朝向上述卡合部分彈壓。

5.　如申請專利範圍第 4項的自行車用車輪固定機構，其中上述定位構件設置於上述頭構
件。

6.　如申請專利範圍第 5項的自行車用車輪固定機構，其中上述卡合部分，具有在軸部周圍
隔著間隔配置的複數的凹部，上述定位構件，具有與上述凹部卡合的至少一個凸部。

- 2022 -



7.　如申請專利範圍第 1項的自行車用車輪固定機構，其中上述定位機構具有：至少一個定
位構件、卡合部分、及彈壓構件；該至少一個定位構件，於上述頭構件及上述調整構件

的其中一方設置成可朝軸方向移動且在周方向不能移動；該卡合部分，設置在上述頭構

件及上述調整構件的另一方，可在周方向的複數位置的任一位置卡合於上述定位構件；

該彈壓構件，將上述定位構件朝向上述卡合部分彈壓。

8.　如申請專利範圍第 7項的自行車用車輪固定機構，其中上述定位構件設置於上述頭構
件。

9.　如申請專利範圍第 8項的自行車用車輪固定機構，其中上述定位構件，具有在軸部周圍
隔著間隔配置的複數的凹部，上述卡合部分具有與上述凹部卡合的至少一個凸部。

10.   如申請專利範圍第 1項的自行車用車輪固定機構，其中進一步具備有：用來限制上述調
整構件朝第 1軸方向及與上述第 1軸方向相反的第 2軸方向的至少任一方的移動的移動
限制部。

11.   如申請專利範圍第 10項的自行車用車輪固定機構，其中上述移動限制部，限制朝上述第
1軸方向及上述第 2軸方向的移動。

12.   如申請專利範圍第 11項的自行車用車輪固定機構，其中上述移動限制部，將上述調整構
件的軸方向的移動限制成讓上述調整構件繞著軸部旋轉預定量。

13.   如申請專利範圍第 12項的自行車用車輪固定機構，其中上述移動限制部具有 O形環與
環狀凹部；該 O形環設置於上述頭構件及上述調整構件的任一方；該環狀凹部，移動時
可與上述 O形環接觸地形成於上述頭構件及上述調整構件的另一方，具有較上述 O形環
的線徑更大的軸方向長度。

14.   如申請專利範圍第 13項的自行車用車輪固定機構，其中上述 O形環安裝於環狀溝，該
環狀溝設置於上述頭構件，上述環狀凹部形成於上述調整構件的內周面。

15.   如申請專利範圍第 10項的自行車用車輪固定機構，其中上述移動限制部，具有：用來限
制上述第 1軸方向的移動而配置於上述頭構件的凸緣構件。

16.   如申請專利範圍第 10項的自行車用車輪固定機構，其中上述移動限制部，具有：用來限
制上述第 1軸方向的移動而配置於上述頭構件的突出構件。

17.   如申請專利範圍第 10項的自行車用車輪固定機構，其中上述移動限制部，具有：用來限
制上述調整構件朝上述第 2軸方向的移動，而在上述頭構件的外周面設置成可與上述調
整構件接觸的限制突起。

18.   如申請專利範圍第 17項的自行車用車輪固定機構，其中上述調整構件，具備有：用來覆
蓋當上述調整構件離開上述限制突起時所產生的上述調整構件與上述限制突起的間隙之

突出部。

19.   如申請專利範圍第 1項的自行車用車輪固定機構，其中上述槓桿構件具有：在上述頭構
件設置成可繞著與上述軸方向交叉的軸部轉動的轉動軸、設置成可與上述轉動軸一體轉

動的槓桿主體、以及因應上述槓桿主體的轉動，可使上述軸狀構件相對於上述頭構件在

軸方向相對移動的凸輪機構。

圖式簡單說明

第 1圖為本發明的第 1實施方式的自行車用車輪固定機構的剖面圖。
第 2圖為本發明的第 1實施方式的自行車用車輪固定機構的分解立體圖。
第 3圖為本發明的第 1實施方式的自行車用車輪固定機構的頭構件附近的剖面圖。
第 4圖是藉由第 3圖的切斷線 IV-IV切斷的剖面圖。
第 5圖是將槓桿構件配置於第 2位置時的剖面圖。
第 6圖是將槓桿構件配置於第 1位置時的剖面圖。
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第 7圖是第 1實施方式的第 1變形例的剖面圖。
第 8圖是第 1實施方式的第 2變形例的剖面圖。
第 9圖為本發明的第 2實施方式的自行車用車輪固定機構的剖面圖。
第 10圖為本發明的第 2實施方式的自行車用車輪固定機構的分解立體圖。
第 11圖為本發明的第 2實施方式的自行車用車輪固定機構的頭構件附近的分解剖面圖。
第 12圖為本發明的第 2實施方式的自行車用車輪固定機構的頭構件附近的剖面圖。
第 13圖是藉由第 12圖的切斷線 XIII-XIII切斷的剖面圖。
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