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【57】申請專利範圍
1.　一種能產生加壓空氣的輪轂，該輪轂可被應用至一自行車，作為該自行車之前輪轂，該
輪轂包括：一輪轂外殼，係呈中空狀的一圓柱體，其外緣沿徑向可供依序組裝複數支鋼

絲輻條、一前輪框及一前輪胎，該輪轂外殼的內緣沿軸向開設有一容置空間，該容置空

間係貫穿該輪轂外殼之兩端，且該輪轂外殼在鄰近一端的內壁上沿圓周向設有一圈內螺

牙；一輪轂中心軸，係樞設在該容置空間內，且其兩端係凸露在該輪轂外殼之兩端外，

該輪轂中心軸的兩端能分別被固定至該自行車之一車架前叉的二下端緣，以令該輪轂外

殼及其外緣上所安裝的鋼絲輻條、前輪框及前輪胎能以該輪轂中心軸為軸心向前自由轉

動；一離合變速機構，其一端係可與該內螺牙相囓接或不相囓接，以接收或不接收該輪

轂外殼透過該離合變速機構傳來的轉動扭力及轉動速度，且能據以變動該輪轂外殼的轉

速，而由其另一端輸出一設定轉速；及一空氣壓縮機構，該空氣壓縮機構係組裝在該容

置空間內，位於該輪轂外殼及該輪轂中心軸間且鄰近該輪轂外殼另一端的位置，該空氣

壓縮機構能在該輪轂外殼向前自由轉動時，驅動其內所設之複數個壓縮活塞，對其內所

設複數個壓縮空間內的空氣，分別進行加壓，自動產生加壓空氣，且通過該輪轂中心軸

內所設之一加壓空氣傳輸通道，將該加壓空氣傳輸及儲存至一儲氣空間內，以備後續使

用，該空氣壓縮機構包括：一壓縮連動齒輪，係套接至該輪轂中心軸，其一端緣能與該

離合變速機構之另一端相囓接，以接收該離合變速機構之另一端所輸出之該設定轉速；

一活塞推板培林，其一側面係與該壓縮連動齒輪之另一端緣相囓接，其另一側面則呈一

傾斜驅動角度；一止推培林，其一側面係連接至該活塞推板培林的另一側面，以令該活

塞推板培林所接收的該設定轉速，能透過該止推培林之另一側面傳送出去；複數個軸套

培林，係分別套設至該輪轂中心軸上；至少一彈性嵌卡環，係與各該軸套培林相嵌卡抵

接，以令該等軸套培林能分別被定位至對應於該活塞推板培林及該止推培林的位置，從

而令該活塞推板培林及該止推培林分別樞接在該輪轂中心軸上；一萬向定位球座，係套

設在該輪轂中心軸鄰近另一端的位置上；一活塞推拉環，其鄰近中央的部位設有一萬向

接頭，該萬向接頭係萬向地樞接至該萬向定位球座，以令該活塞推拉環能在該萬向定位

球座上以該輪轂中心軸為中心自由轉動時，令該活塞推拉環上沿著圓周向的每一個部位

尚能循著該輪轂中心軸之軸向往復地位移一個壓縮衝程的距離；複數個壓縮活塞，其一

端係分別抵靠在該止推培林之另一側面，且該等壓縮活塞上鄰近一端之部位係沿圓周向

樞接在該活塞推拉環上；及一壓縮缸，係定位在該輪轂中心軸鄰近另一端的位置上，該

壓縮缸之一側面上沿圓周向分別凹設有複數個壓縮空間，各該壓縮空間之位置及構形係

分別對應於各該壓縮活塞，以令各該壓縮活塞能往復活動地容納在對應之各該壓縮空間

內，且能在該輪轂外殼向前自由轉動而透過該離合變速機構依序帶動該活塞推板培林及
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該止推培林同步轉動時，該止推培林之另一側面係以該傾斜驅動角度分別抵靠在該等壓

縮活塞之一端，且該等壓縮活塞上鄰近一端之部位係沿圓周向樞接在該活塞推拉環上；

據此，各該壓縮活塞在該止推培林另一側面及該活塞推拉環之往復推拉動作的交互作用

下，即能在該輪轂外殼向前自由轉動時，逐一地驅動各該壓縮活塞，令各該壓縮活塞能分

別在各該壓縮空間內，循著該輪轂中心軸之軸向往復地移動一個壓縮衝程的距離，對各

該壓縮空間內的空氣，分別進行加壓，自動產生加壓空氣，且將該加壓空氣蓄積及儲存

至該儲氣空間中。

2.　如請求項 1所述之輪轂，其中，在各該壓縮活塞及各該壓縮空間之對應位置處分別裝設
有一單向進氣閥及一單向出氣閥，以確保外界空氣只能透過該單向進氣閥被導入至各該

壓縮空間內，且確保各該壓縮空間內所產生之加壓空氣只能透過該單向出氣閥，經由該

加壓空氣傳輸通道被導入至該儲氣空間。

3.　如請求項 1或 2所述之輪轂，其中，該儲氣空間係設在該自行車車架內，或設在一獨立
儲氣鋼瓶內。

4.　如請求項 1所述之輪轂，其中，該離合變速機構包括一第一離合變檔盤、一打檔銅套、
一限位柱、一第二離合變檔盤、一彈性嵌卡環、一軸套培林、一第一行星齒輪組、一離

合連動齒輪、一第二行星齒輪組、一打檔環及抵接銅套；其中，該第一離合變檔盤、該

打檔銅套及該第二離合變檔盤係依序套設在該輪轂中心軸鄰近一端的位置上，且該限位

柱之一端係在依序穿過該第一離合變檔盤之一軸套上所開設之一第一限位槽、該打檔銅

套上所開設之一貫穿孔及該第二離合變檔盤之一軸套上所開設之一第二限位槽後，被固

定至該輪轂中心軸上對應的位置，以藉該限位柱之限位作用，令該第一離合變檔盤及該

第二離合變檔盤僅能在該輪轂中心軸上被一打檔鋼纜拉扯而轉動一預定的打檔角度，該

第一行星齒輪組之一端係與該第二離合變檔盤之該軸套相抵接，該彈性嵌卡環及該軸套

培林則係用以分別將該第一行星齒輪組、該離合連動齒輪、該第二行星齒輪組、該打檔

環及抵接銅套依序樞接定位在該輪轂中心軸上對應的位置；當該第二離合變檔盤未被該

打檔鋼纜拉扯而轉動該預定打檔角度時，該第一行星齒輪組之行星齒輪外緣能保持在與

該輪轂外殼之該內螺牙不相囓接的狀態；反之，當該第二離合變檔盤被該打檔鋼纜拉扯

而轉動該預定打檔角度時，該第一行星齒輪組之行星齒輪外緣將被切換至能與該輪轂外

殼之該內螺牙相囓接的狀態；該第一行星齒輪組之行星齒輪內緣係能分別與該離合連動

齒輪之一端緣相囓接，而使該離合連動齒輪成為該第一行星齒輪組之太陽齒輪；另，該

離合連動齒輪之另一端緣則能分別與該第二行星齒輪組之行星齒輪之一端內緣相囓接，

而同時成為該第二行星齒輪組之太陽齒輪；從而使該離合變速機構能根據該內螺牙、該

離合連動齒輪、該第一行星齒輪組及該第二行星齒輪組間之一預定齒數配比，而將該輪

轂外殼之轉速變換成一預定倍數的該設定轉速後，再由輸出至該空氣壓縮機構之該壓縮

連動齒輪之一端外緣。

5.　如請求項 4所述之輪轂，其中，該離合變速機構之另一端係該第二行星齒輪組之行星齒
輪之另一端內緣。

圖式簡單說明

第 1圖係本創作自行車架構之整體結構組立示意圖；第 2圖係本創作之輪轂的組立示意
圖；第 3圖係本創作之輪轂的分解示意圖；第 4圖係本創作之輪轂中空氣壓縮機構的分解示
意圖；第 5圖係本創作之輪轂中離合變速機構的分解示意圖；及第 6圖係本創作之輪轂的剖
面示意圖。
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